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Abstract 



1. Protection and distribution box (8) for motor vehicles (1) with supply lines for electrical consumers and 
control lines for the vehicle electrical system leading into it, the protection and distribution box (8) being 
positioned in a water box (7) located within an engine compartment (3) of the motor vehicle and separated 
from it by a dividing wall (6), characterized in that the protection and distribution box (8) has a projection (9) 
which projects from an opening (10), suited to the dimensions of the projection (9), in the dividing wall (6) of 
the water box (7) and is thus directed into the engine compartment (3), and also in that a front surface (19) 
of the projection (9) has a number of recesses (22 to 24) for the passage of cable looms (16-18, 29, 30). 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf einen Sicherungs- und 
Verteilerkastea fur Kraftfahrzeuge gemafl Oberbegriff 
des Patentanspruches 1. 

Der Sicherungs- und Verteilerkasten diem in erster 
linie der Aufnahme der gesamten Zentralelektrik des 
Kraftfahrzeuges und ist haufig in einem im Motorraum 
sich befindenden und an den Fahrgastraum grenzenden 
sbgenannten Wasserkasten untergebracbt Damit soli 
unter anderem erretcht werden, daB die Zentralelektrik 
des nach auBen bin wasserdicbten Sicherungs- und Ver- 
teilerkastens vor Verschmutzung und ahnlichen, die 
Funktion der integrierten elektriscben Bauelemente be* 
etntrachtigenden Einflussen geschOtzt ist Sowohl vom 
Fahrgastraum als auch vom Motorraum mQnden diver- 
se Leitungssatze in den Sicherungs- und Verteilerka- 
sten, von wo aus die Ansteuerung der einzelnen Funk- 
tionselemente vorgcnommen wird. WShrend die Zuffib- 
rung der Leitunged vom Fahrgastraum keine wesentli- 
chen ProWeme bsetet, ist es bei den vom Motorraum 
einmundenden Leitungssatzen unbedingt erfordeiiich, 
entsprechende Mafinahmen zu ergreifen, damit an den 
Durchtrittsstellen der Leitungen durch den Wasserka- 
sten nicht auch noch Schmutz, Motorgase oder ahnli- 25 schreibt. 
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gungen zu vermitteln, die den Sicherungs- und Vertei- 
lerkasten nach der Erfindung batten nahelegen kSnnen. 

Der gemaB der Erfindung aus einer Ausnehmung des 
Wasserkastens herausragende Vorbau des Sicherungs- 
und Verteilerkastens ist aufgrund seiner festgelegten 
auBeren Konturen auf sehr einfache Weise gegenuber 
dem Motorraum abdichtbar. Durch die oben offenen 
Ausnehmungcn im UnterteO des Sicherungs- und Ver- 
teilerkasten kdnnen sowohl mit Leitungen verselene 
Tullen, als auch Blindstopfen eingesetzt werden, so daB 
bet nachtrfiglich sich erhdhendem Ausstattungsumfang 
die eingesetzten Blindstopfen durch normale Kabel- 
durchlasse ersetzt werden kdnnen. Die Anordnung als 
solche zeigt sich ausgesprochen montage- und war- 
tungrfreundlich, da nunmehr etn Durchfadeln von Lei- 
tungssatzen und Streckern durch zugehdrige Bohrun- 
gen entf alien kann. Die erfindungsgemaBe Vorgehens- 
weise erteichtert nun auch die Modulbauweise des 
Kraftfahrzeuges im Bereich des Vorderwagens. Eine 
zentrale ZusammenfQhrung der gesamten Elektrik ist 
moslich. Durch den Vorbau ist ein zusatzlicher Raum- 
gewinn fur die Zentralelektrik geschaffen. Weitere Vor- 
teile ergeben sich aus der nachstehenden Figurenbe- 
schreibung, die eine vorteilhafte Ausfuhrungsform be- 



35 



ches eindringen kann. Dies deshalb, da ja im Wasserka- 
sten meist auch die Heiz- und BelOftungseinrichtung fflr 
den Fahrgastraum installiert ist. 

Nach dem heutigen Stand der Technik werden die 
Leitungssatze mit den entsprechenden Steckern fiber 30 
oft recht kleine Bohrungen durch die Stirnwand in den 
Innenraum und von dort in den Wasserkasten hinetnge- 
fflhrt und dann an den Sichevungs- wid Verteilerkasten 
angeschlossen. NachteiHg ist Jabei weiterhm, daB die 
betreffenden Leitungsdurchtritte dure* . geeignete Mafi- 
nahmen abgedichtet werden muss en. Werden bei einer 
nachtraglich sich ergebenden Erganzung des Ausstat- 
tungsumfanges in der Fahrzeugelektrik weitere Kabel- 
anschlusse vonndten, so ist es meist nicht ohne weiteres 
mdglich, diese Leitungssatze durch die bereits vorhan- 
denen Bohrungen in der Stirnwand zu fuhren, so daB 
weitere Kabeldurchlasse geschaffen werden mussen. 

Die vorliegende Erfindung soil diesem MtBstand ab- 
helfen. 

Daher liegt der Erfindung die Aufgabe zugrunde, ei- 
nen Sicherungs- und Verteilerkasten fur Kraftfahrzeuge 
derart zu gestalten, daB der AnschluB insbesondere der 
Vom Motorraum einmundenden Leitungssatze auf ein- 
fache Weise und ohne Dichtungsprobleme durchfohr- 
bar ist und daB weiterhin mehr FiexibiHtat dahingehend 
erreicht werden kann, daB auch zusatzliche, d. h. zuvor 
nicht vorgesehene Leitungssatze ohne Schwierigkeiten 
anschtieBbarsind. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgem&B mit einem Si- 
cherungs- und Verteilerkasten geldst der gemaB den 
Merkrnalen des Patentanspruches 1 gestaltet ist 

Zwar sind einige der erfindungsgemaDen Merkmale 
an sich bereits im Stand der Technik bekannt geworden 
(DE-CM 82 15 325 und 83 21 980. FR-PS 21 61 902). Da- 
bei werden beispielsweise ICabeldurchfOhrungen, die 
insbesondere bei der Abschottung von Raumen gegen- 
flber Feuer, Wasser und Gas Verwendung finden, Haus- 
anschluBkasten mit frontseitig einschiebbaren Hauptlei- 
tungseinfOhrungen sowie im wesentlichen aus Beton be- 
stehende Gehause als Verteilerstationen far Erdkabel 
beschrieben. Diese Vorverdffentlichungen sind aller- 
dings nicht geeignet, sowohl jede f Or sich genommen, als 
auch in Kombination miteinander entsprechende Anre- 



Die zugehdrige Zeichnung zeigt dabei im einzelnen in 
Fig. t eine schematise Darstellung eines Kraftfahr- 
zeuges mit einem im Wasserkasten angeordneten Siche- 
rungs- und Verteilerkasten, 

Fig. 2 eine teilgeschnittene perspektivische Darstel- 
lung eines erfindungsgemaB ausgestalteten Sicherungs- 
und Verteilerkastens, 

Fig. 3 eine Ansicht gemaB Pfeil III in Fig. 2 bei abge- 
nommenem Deckel, 

Fig. 4 eine Draufsicht auf die Darstellung gemaB 
Fig. 3 und 

Fig. 5 eine weitere Ansicht der Darstellung gemaB 
Fig. 3. 

Rg. 1 zeigt ein Personenkraftfahrzeng (1) mit hoch- 
40 geklappter Motorhaube (2), so daB ein Motorraum (3) 
sichtbar wird. Dieser ist seitlich und nach vornc durch 
die Karosserie-Begrenzungswande abgeschlossen, wah- 
rend eine weitere Trennwand (4) die Abgrenzung zum 
Fahrgastraum (5) herstellt Durch eine der Trennwand 
45 (4) vorgelagerte, in etwa uber die Breite des Mptorrau- 
mes (3) reichende weitere Trennwand (6) wird ein abge- 
schlossener Bereich. ein sogenanhter "Wasserkasten" (7) 
gebildet Dieser ist insbesondere gegenQber dem Mo- 
torraum (3) in der Webe abgedichtet daB von dort Mo- 
largase oder ahnliche Verschmutzungen nicht eindrin- 
gen kdnnen. Der Wasserkasten (7) eignet sich durch 
seine zentrale Lage in besonderer Weise zum Unter- 
bringen eines Sicherungs- und Verteilerkastens (8), in 
den diverse Leitungen beispielsweise von Verbrauchern 
aus dem Motorraum (3) und von diversen Bedienungs- 
und Anzeigeninstrunienten des Fahrgastraumes (5) 
mQnden. 

Wie aus der Darstellung nach Fig. 2 zu entnehmen ist, 
ist der Sicherungs- und Verteilerkasien (8) im wesentli- 
chen als etwa quaderfdrmiger Kasten ausgebildeu der 
einen Vorbau (9) aufweist. Dieser Vorbau (9) ragt aus 
einem maBlich angepaBten Ausschnitt(10)der vorderen 
Trennwand (6) heraus und damit in den Motorraum (3) 
hinein. Eine im Bereich des Ausschnittes (10) vorgesehe- 
ne. umlaufende Dichtleiste (13) verhindert das Eindrin- 
gen von Gasen und Verschmutzungen aus dem Motor- 
raum in den Wasserkasten (7) uber diesen Ausschnitt 
(10>. Der Sicherungs- und Verteilerkasten (8) ist insge- 
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saint zweigeteOt ausgebildet, bestehcnd aus dem eigent- 
lichen Gehluse (14) und einera aufgesetzten Deckel (15). 
Auch hier ist zwischen beiden eine umlaufende Dichtlei- 
ste (20) vorgesehen. 

Vom Fahrgastraura (5) kommende und in den Siche- 5 
rungs- und Verteflerkasten (8) euunundende Kabel- 
strange (16-18) konnen, wie angedeutet, von unten in 
den Wasserkasten (7) einmunden. Sie dienen der Ver- 
sorgung von im Fuhrgastraum (5) vorgesehenen Bedie- 
nungs- und Anzeigeninstrumenten, wie beispielsweise 10 
Beleuchtung, elektrischer Fensterheber, Heizung usw. 
Disse Kabelstrfinge (16 bis 18) konnen durch eine ent- 
sprechende Offnung in die Zentralelektrik des Siche- 
rungs- und Verteilerkastens (8) gefuhrt werden. 

Ein weiteres umlaufendes Dichtungsband (41) verhin- 15 
dert auch in dies em Bereich das Eindringen von Ver- 
schmutzungen. 

Die vordere, in den Motorraum (3) hinetnragende 
Surnflfiche (19) des Gehftuses (14) weist, wie dies insbe- 
sondere aus den wciteren Fig. 3 bis 5 hervorgeht, eine 20 
Anzahl von Aussparungen (22 -24) auf. In jede Ausspa- 
mng (22-24) ist eine Anzahl von KabeltOUen (25, 26) 
von oben bei abgenommenern Deckel (15) eingesetzt, 
wobei sie jeweils die vorgenannten Aussparungen 
(22—24) beidseitig umgreifen und untereinander in der 25 
Art einer Nut- und Federverbindung (27) aufeinander- 
gesteckt sind Damit ist eine optimale Dichtwirkung er- 
zielbar. 

Durch die ftuBeren KabeltOUen (25, 26) sind nun von 
im Motorraum (3) angeordneten Verbrauchern kora- 30 
raende Kabelstrange (29, 30) in den Sicherungs- und 
Verteflerkasten (8) gefOhrt Durch die mittlere Ausspa- 
, rung (23) kdnnen Kabel fflr elektrische Zusatzausstat- 
tungen gefuhrt werden. Sind keine Leitungen vorgese- 
hen, so sind die KabeltOUen als Blindstopfen (28) ausge- 35 
leg!. Falls eine NachrQstung erforderlich sein sollte, kdn- 
nen sie jederzeit gegen andere ausgetauscht werden, so 
daB die NachrOstarbeiten auf besonders einfache Weise 
durchffihrbar sind. 

Wie aus Fig. 4 weiter hervorgeht. mOnden die Kabel- 40 
strange (29, 30) als Steckerverbtndungen (33, 34) in ein 
herausnehmbares Innenteil (35) des Sicherungs- und 
Verteilerkastens (8). Auf einer Leiterplatte sind dabei 
eine Anzahl von Sicherungen (36) und Relais (37, 38) 
untergebrachL 45 

Es kficnten selbstverstfindlich auch die beispielsweise 
vom Fahrgastraum (5) kommenden und in den Siche- 
rungs- und Verteilerkasten (8) mOndenden Kabelstrfln- 
ge (16 - 18) durch die im Vorbau (9) eingesetzten Kabel- 
tOUen (25, 26) in den Motor, aum (3) gefOhrt werden oder 50 
mit Leitungen, die vom Motorraum m die Zentralelek-. 
trik munden, gekoppelt werden. 

Der gesamte Sicherungs- und Verteilerkasten (8) ist 
somit ausgesprochen flexibel gestaltet im Hinblick auf 
vorzusehende Zusatzausstattungen, wobei auBerdem 55 
gOnstige Verhftltnisse hinsichtltch Montage- und War- 
tungsarbeiten gegeben sind. Das Zusammenfassen der 
gesamten Zentralelektrik ist damit auf ebenfalls beson- 
ders einfache Weise durchfQhrbar. DarOber hinaus ist 
ein optimaler Schutz der integrierten Bauteile (36 bis 38) 60 
gew&hrteistet 

In Weiterbildung der in Fig. 2 gezeigten Ausfflhrung 
wire denkbar, den dann als tragendes Teil ausgebilde- 
ten Sicherungs- und Verteilerkasten (8) dafOr einzuset- 
zen, die Steiftgkeit der in etwa Qber die Breite des Mo- as 
torraumes (3) reichenden Trennwand (6) zu erhdhen. Zu 
diesem Zweck konnte. w e ebenfalls in Fig. 2 mittels 
gestrichelter Linien angedeutet, Ober Schraubverbin- 
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dungen (42) oder annlich wirkende Verbindungstechni- 
ken eine festigkeitsmSBige Kopplung beider Bauteile (6, 
8) herbeigefahrt werden. Der Sicherungs- und Verteiler- 
kasten (8) wOrde dadurch mit seiner vorderen StirnflS- 
che satt an der Trennwand (6) anliegen. Die Dichtung 
(13) kOnnte dadurch ggf. entf alien. 

PatentansprQche 

1. Sicherungs- und Verteilerkasten fflr Kraftfabr- 
zeuge mit in diesen etnmOndenden Versorgungslei- 
tungen fOr elektrische Verbraucher und Steuerlei- 
tungen der Fahrzeugelektrik, wobei der Siche- 
rungs- und Verteflerkasten in einem innerhalb eines 
Motorraum es des Kraftfahrzeuges und von diesem 
abgegrenzten Wasserkasten angeordnet ist, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Sicherungs- und 
Verteilerkasten (8) einen Vorbau (9) aufweist der 
aus einer den Abmaflcn des Vorbaues (9) angepaB- 
ten Ausnehmung (10) einer Trerrwand (6) des 
Wasserkastens (7) herausragt und Oamit in den Mo- 
torraum (3) gerichtet ist, daB weiterhin eine Stirn- 
flftche (19) des Vorbaues (9) eine Anzahl von Aus- 
sparungen (22 bis 24) aufweist, wobei in jeder Aus- 
sparung (22 bis 24) wiederum eine Anzahl von Ka- 
beltOUen (25, 26) zum Durchf uhren von Kabelstrfin- 
gen (16 - 18, 29, 30) eingesetzt ist 

2. Sicherungs- und Verteilerkasten nach Paten tan- 
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB eine Anzahl 
der eingesetzten KabeltOUen als Blindstopfen (28) 
ausgefQhrt ist 

3. Sicherungs- und Verteilerkasten nach Pate n tan - 
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB im Bereich 
des for den Durchtritt des Vorbaues (9) vorgesehe- 
nen Ausschnittes (10) eine umlaufende Dichtleiste 
(13) zwischen vorderer Trennwand (6) und dem Si- 
cherungs- und Verteilerkasten (8) angeordnet ist 

4. Sicherungs- und Verteilerkasten nach Patentan- 
spruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die 
KabeltOUen (25, 26) lind/oder die Blindstopfen (28) 
in die nach oben bin of fenen Aussparungen (22 bis 
24) einsetzbar sind, wobei sie die Aussparungen (22 
bis 24) beidseitig umgreifen und untereinander in 
der Art einer Nut- und Federverbindung (27) ver- 
bundensind. 

5. Sicherungs- und Verteilerkasten nach Patentan- 
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB dieser ins- 
gesamt zweigeteilt ausgebikiet ist, bestehend aus 
einem Geh&use (14) und einem aufgesetzten Dek- 
kel (15), zwischen denen eine umlaufende Dichtlei- 
ste (20) vorgesehen ist, daB die Aussparungen (22 
bis 24) in das Gehluse (14) eingearbeitet sind und 
bis zu dessen oberer AbschluBkante reichen. 
0. Sicherungs- und Verteilerkasten nach Patentan- 
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafl zur Steifig- 
keitserhOhung der Trennwand (6) diese Qber 
Schraubverbindungen (42) oder fthnlich wirkende 
Verbtndungstechniken fest mit dem Sicherungs- 
und Verteilerkasten (8) verbunden ist 
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